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- Nota de prensa —

A la atencidon del medio de comunicacion

- Asunto: envejecimiento flota municipal de bus urbano de Zaragoza, nueva serie de autobuses que
cumplen 16 afios de antigiiedad y no son retirados del servicio

Zaragoza, a 28 de septiembre de 2023

La prorroga del bus urbano de Zaragoza, impuesta por el equipo de gobierno del PP en el
Ayuntamiento de Zaragoza y la multinacional Avanza-ADO, legaliza de forma endémica el
envejecimiento de los buses que prestan el servicio de transporte publico

A través de este comunicado, desde el sindicato CUT en Avanza Zaragoza denunciamos ante la opinién
publica que la prérroga suscrita entre el equipo de gobierno del PP en el Ayuntamiento de Zaragoza y la
multinacional Avanza-ADO, deja las manos libres a ambos para prolongar la antigliedad de los autobuses
urbanos que van a prestar servicio por nuestras calles, sin un limite bien definido que puede provocar, a la
vista de lo contenido en la propia prérroga, que la antigliedad de nuestros autobuses urbanos se dispare.

La ultima prorroga del contrato del autobus urbano de Zaragoza, firmada el pasado 28 de julio entre el
equipo de gobierno del PP y la multinacional Avanza-ADO, trae consigo la modificacidn y desregulacién de
varias cldusulas del contrato, entre ellas la referente a la edad limite de antigliedad de los autobuses
urbanos de Zaragoza.

El ultimo ejemplo de ello, es el mantenimiento en servicio de otra serie de autobuses que ayer mismo
cumplieron 16 aiios de antigiiedad (que es la antigiiedad limite que estaba fijada en el contrato original
suscrito en el verano de 2013) y que en este momento se encuentra sin fecha de baja en la flota municipal.
En este caso se trata de la serie puesta en servicio el 27 de septiembre de 2007 y que corresponde a la
comprendida entre los nimeros 4462 y 4476, 15 autobuses que son los ultimos vehiculos de la marca
Mercedes-Benz con los que cuenta el servicio privatizado de bus urbano de la capital.

Asi, la situacién actual de envejecimiento de la flota municipal de autobuses, segun los datos
oficiales de agosto de este mismo afio, es la siguiente: en estos momentos, todavia permanece prestando
servicio un resto de serie de 8 autobuses estandar con una antigliedad que roza los 18 afios; otro resto de
serie de 6 autobuses articulados con una antigiiedad de 17 anos; un tercer resto de serie de 8 autobuses
estandar con una antigliedad también de 17 afios y la serie que ahora cumple los 16 afios de antigiliedad,
correspondiente a otros 15 autobuses estandar. Ademas, a esta lista de vehiculos, cabe afiadir los 6
microbuses para el transporte de personas con movilidad reducida severa (usuarios en silla de ruedas) y que
alcanzan ya la antigiiedad de 17 anos. De hecho, la situacidn actual es tal, que incluso una de las 3 unidades
(bus n2 4104) que prestan el servicio municipal de “Bus Turistico”, sobrepasa ya la edad de 17 afios.

El balance total es contundente, 44 autobuses urbanos que superan ampliamente en este momento
los 16 ailos de antigiiedad, que Ayuntamiento de Zaragoza y Avanza-ADO establecieron originariamente
como limite en el contrato de la concesidn y que contintdan a dia de hoy en el servicio activo circulando por
nuestras calles, todo ello a pesar de la incorporacién, entre buses rigidos y articulados, de algo mas de una
cincuentena de nuevas unidades eléctricas.

Si tenemos esto en cuenta, la prérroga del servicio firmada hasta el afio 2027 entre el Ayuntamiento de
Zaragoza y la multinacional Avanza-ADO, no va a hacer sino agravar hasta el extremo la situacion de
antigliedad de la flota de vehiculos municipales. Seglin consta en el documento de la prérroga firmado el
pasado 28 de julio:



- En el periodo agosto 2023 - julio 2024, hay programada la adquisicion de 25 buses estandar y 15 buses
articulados eléctricos, cuando seran 10 buses rigidos y 15 articulados los que alcanzaran los 16 afos de
antigiliedad. Lo cual (sin contar microbuses PMRS y Turisticos), hara que siga habiendo un déficit para ese
periodo de 16 buses rigidos y 6 buses articulados.

- Para el periodo agosto 2024 - julio 2025, hay programada solamente la adquisicion de 23 buses
rigidos eléctricos, frente a las 21 unidades que alcanzardn los 16 ainos, mas las otras 16 que ya lo habian
hecho anteriormente y las viejas 11 unidades articuladas, para las que ese afio no hay renovacidn prevista.
Entre unas y otras, al cierre del ejercicio, sumaran un déficit total de 25 autobuses con mas de 16 afios de
antigliedad.

- En el periodo agosto 2025 — julio 2026, |la prorroga solamente prevé la sustitucion de 11 unidades
articuladas, aunque seran 7 las unidades rigidas que ese afno cumpliran 16 anos de antigiiedad, por lo que
el déficit de buses estandar se volvera a incrementar hasta las 21 unidades.

- Finalmente, para el ultimo periodo de prdérroga, el comprendido entre agosto de 2026 y julio de 2027,
solamente se prevé la incorporacion de 8 unidades rigidas, frente al déficit de 21 unidades que se vendra
“arrastrando” de anos anteriores y las 10 unidades que alcanzaran los 16 anos de antigiliedad en el mes de
octubre de ese afio, ya fuera de la prorroga.

Es decir, que la rubrica de la prérroga que tanto Ayuntamiento de Zaragoza como la multinacional
Avanza-ADO han llevado a cabo, supone admitir que trabajadores y usuarios vamos a seguir sufriendo las
consecuencias de una flota de autobuses envejecida y que vamos a seguir montados en vehiculos que van
a sobrepasar ampliamente los 16 afios de antigiiedad durante todos los afios en que dure la misma, lo que
va a producir, todavia mas, un empeoramiento del servicio del transporte publico de Zaragoza.

Para dar una muestra de cdmo empieza la prérroga en este sentido, a lo anterior tenemos que sumar
que 3 de los 4 autobuses calcinados en sendos incendios este verano, todavia no han sido repuestos por la
concesionaria.

Asi pues, el preocupante balance final de la prérroga se resume en que vamos a pagar mas por un
servicio cada vez mas deteriorado y prestado continuamente con autobuses envejecidos y obsoletos.

Si a esto afiadimos que en estos momentos y de forma recurrente, hay servicio que sale tarde a la
calle porque no hay autobuses disponibles, o no se dispone de buses articulados reparados para prestar
servicio en las lineas en las que estan asignados, o con frecuencia los autobuses eléctricos estan volviendo
a cocheras antes de finalizar su jornada por falta de energia en sus baterias, eso por no hablar de la
anunciada nueva linea circular con buses eléctricos articulados para la que, segun la planificacion
acordada en la prérroga y ya contando con las necesidades actuales, no habra vehiculos articulados
disponibles, podemos vislumbrar el incierto horizonte que planea sobre la prérroga de la concesion.

Y es que resulta paraddjico que la tan anunciada incorporacion de nuevos autobuses eléctricos,
unida a la prérroga de la concesion, considerada tan apremiante e imprescindibles por el equipo de
gobierno municipal del PP (cuando han tenido 4 afios para planificar otro nuevo concurso) se traduzca en
que, lejos de suponer una mejora del servicio, lleve consigo un empeoramiento del mismo al afianzar de
forma endémica su prestacion con viejos y amortizados autobuses, cuya renovacion es sistematicamente
incumplida por Ayuntamiento de Zaragoza y Avanza-ADO, a pesar de que la previsidn de sustitucion de un
vehiculo no surge por generacion espontdnea, sino que es conocida desde el mismo momento en que se
incorpora a la flota.

Este es el calamitoso futuro que, ante la anemia municipal y con una sigilosa prérroga firmada “por
la puerta de atrds”, espera al servicio de autobuis urbano de Zaragoza, cuya ampliacion del contrato sin
concurso, por cierto, ya vaticinamos va a ser puesta en tela de juicio y sometida a la lupa de la Justicia

Fdo. Julio Sanz Fernandez
, Portavoz CUT en Avanza Zaragoza



